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TheaterbOhne mit Bahncnwagen« 


AnaprUche: 

TheaterbQhne mit einem oder mehreren auf Fahrwerken 
verfehibaren BOhnenteUen bzw. Btihnenwagen, die die TheaterbUh- 
ne Oder Iteilbereiche derselben bHden, dadurch gekennzeichnet, daC 
die Bflhnenteile (Bflhnenwagen 13, 14) auf gleislosen, lenkbaren 
5 Fahrwerken (15) verfahrbar sind. 

2. HieaterbQhne nacb Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

daa die Pahrwerke (15) relativ zum Bahnenwagen (13, 14) heb- und 
senkbarsind. derarf, dafl der Biihnenwagen (13, 1 4) in ausgefahre- 
0 ner Stellung des Fahrwerks (15) bei angehobenem BiJhnenwagen (13, 
14) verflahrbar und in eingezogener Stellung des Fahrwerks' (15) auf 
einem Boden (1 6) oder sonstigem IJntergrund aufUegt. 
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3. Tlieaierbuhne nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 

kennzeichnet. daO die Fahrwerke (15) in eingefkhrener^ vom 
Boden (16) abgehobener Stellung einzein oder zu mehreren lenk- 
bar siud. 


4. Theaterbtihne nach einem der AnsprQche 1 bis 3, ^ 
dadurch gekennzeichnet^ dafi die Fahrverke (15) mit Raupen- 
fahrwerten (25) ausgerGstet 8ind« 

5. TheatexbUhne nach einem der Ansprfiche 1 bis 4. 
dadurch gekennzeichnet, dafi vorzugsweise alle Fahrwerke (15) 
eines Btlhnenwagens (13, 14) durch Druckmittelzylinder (I^enk- 
blinder 42) lenkbar sind, durch die das Fahrwerk (15) jeweils 
individuell um eine aufrechte Achse drehbar ist ' 

6. Theaterbflhne nach .Anspruch 5 sowie einem der 
weiteren AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafi das Fahrv^erk 
(15) durch eine aufrechte, drehbar gelagerte T ^gsfi ule (34) mit 
dem BOhnenwagen (13, 14) vejA>unden ist, wobei ah der TragsSule 
(34) der Lenk2ylinder (42) bzw. «ine Kolbenstange (43) desselben 
aufiermittig aiigreiit, 

7. TheaterbQhne nach Anspruch 5 oder 6 sowie einem 
der weiteren Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Trag* 
sSule (34) auf- und abbewe^ar sowie drehbar in einem Gleitlager, 
insbesondere in einer mit dem BUhnenwagen (13, 14) verbundenen 
Traghaise (35) gefShrt ist ^ ^ 

• 

TheaterbQhne nach Anspruch 2 sowie einem der weite- 
ren AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafi das Fahrwerk (15) 
bzw. die TragsSule (34) desselben durch einen Hjab2ylinder (38), 
insbesondere am oberen Bnde der Trags&ile (34), heb- und senk- 
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bar ist. 


9. TheaterbOhne nach einein der Ansprflche 1 bin 
dadurch gekennzeichnet, daO die Relativstellung des Fahrwerks 
(15) zum BUhnenwagen (13« 14) fesHegbar ist, Insbesondere 
durch eine ortsfest angeordnete Sperre (45)^. die mit einem in 
Radialrichtung bewegbaren Arretierbolzen (47) in alternative 
Bohrungen (48) der TragsSule (34) eutfCihrbar ial. 

10. TheaterbUhne nach einem der AnsprOche I bis 9, 
dadurch gekennzeichnet^ daB jeder Bilhnenwagen (13, 14) mit 
vorzugsweise vier regelm§Oig verteilt angeordneten Fahrwer- 
ken (1 5) ausgeriistet ist. 

11. TheaterbOhne nach einem der AnsprOche I bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daO die Fahrwerke (15) an quergerich- 
teten TrSgern (23^ 24) angebracht sind, insbesondere an zwei 
im Abstand nebeneinander verlaufenden TrUgem (23, 24), zwi- 
schen denen die'mit den TrSgem verbundene TraghOlse (35) 
Aufnahme findet. 

12. TheaterbQhne nach einem der AnsprOche 1 bis 11, 
dadurch gekennzelchnet, dafl jedes Fahrwerk (15) Individuell an- 
treibbar ist, vorzugsweise durch einen an jedem Fahrwerk (15) 
angebrachten Synchronmotor (32), der antreibend anf eine Welle 
(33) des Raupenfahrwerks (25) wirkt. 

13. ] TbeaterbQhne nach einem der AnsprOche 1 bis 12, ' 


VIM 

dadur 


dadurch gekennzelchnet, dafi Bewegung and I^enkung der Fahr- 
werke (15) durch Fernet euerung sowie durch Program m auto* 
matisch steuerbar sind. 
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TheaterbUhne mit BQhnenwagen* 


Beschreibung: 

Die Erfindung betrifft eine TTieaterbQhne mit einem oder mehre- 
ren auf Fahrwerken verfahrbaren Btlhnenteilen bzw* BGhnenwagen, 
die die TheaterbOhne oder Teilbereiche deriselben bilden. 

5 Die Bahnentechnik ist zunehmend bestrebt, durch EiufilhraQg ver* 
feinerter technischer ffilfsmittel ausgefeilte Varianten der Theater- 
darbietupgen zu ermdglichen bzw. zu unterstUtzeiu Hierzu gehort 
auch die Bewegbarkeit von TheaterbQhnen insgeSamt oder von Tel- 
len derselben. VerseaUbare Hubbdden, innerhalb einer TheaterbQh* 
1 0 ne angeordnete Drehscheiben sowie Schieb^ilhnen mit separat als 
BOhnenwagen bewe^aren SeitehbOhnen geb5ren zum Bntwicklungs- 
stand der einschlSgigen Ifechnik; Sowelt die bewe^tiaren BQhnen- 
teile als BOhnenwagen ansgebildet sind, erfolgt deren Bewegung 
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ausschlieBlich in linearer Ricbtung dnrch schienengebundene 
Raider bzw« Rollen. 

Der ICrfindung liegt die Aufgabe zugrunde. bei verhMlfnism^lfiig 
einfacher technischer Ausgestaltung einer Theaterbahne diese in 
bezug auf ihre VerSnderungsmdgliclikeiten weiterzuentwickeln 
und zu verbessern« 

Zur L5sung dieser Aufgabe ist die erfindungsgem&fie TheaterbOh- 
ne durch auf gleislosen^ lenkbaren Fahrwerken verfahrbare B(lh* 
nenteile bzw. BQhnenwagen gekennzeichnet. 

Eine ira Sinne der Erfindung ausgebildete Theaterbdhne ist znit 
einem oder mehreren BGImenwagen ausgestattefc, die individuell 
beliebig verfahrbar und festsetzbar sind* Im einfachsten Falle iat 
eine im Ubrigen in feststehender Konstruktion ausgebildete Tliea- 
terbiihne mit einem einen Tail derselben bildenden Bilhnenwagen 
ausgertlsiet. Es ist aber auch mOglich^ die gesamte BQhne aua der^ 
artigen individuell bewegl>aren BQhnenwagen zu bilden« Deren GWSs* 
se (GrundflMche)' ist ebenCalls auf den jeweiligen Anwendungsfall 
abzustellen. 

Jeder Blihnenwagen ist erfindungsgemlU} mit einer Mehrzahl von 
individuell lenkbaren Fahrwerken ausgerQstet. Bel diesen handelt 
es sich vorzugsweise mn Raupenfahrwerke* Durch die gesonderte 
l«enld>arkelt jedes Fahrwerks kdnnen die BQhnenwagen in beliebl- 
gen Richtungen verfahren werden und darQber hinaus bei entspre* 
chender Relativstellung des Fahrwerks auch nach Art einei: Dreh- 
bGhne bzw» eines Drehteils einer BQhne wirken* Der Antrieb der 
Fahrwerke erfolgt vorzugsweise durch jedem Fahrwerk zugeord- 
nefe Antriebsmotoren, insbesondere Synchronmotoren, die auf 
eine Welle des Raupen&hrwerks od. dgL wirken« 
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Dio crnndungsgemnae Ausbildung der BQhnenwagen ermOglichf 
weiferhin einen aufomatisierten Ablauf der Bewegungen uiid 
sonstigen FunkKoneiu Eine entsprechende Steuenmg erfolgt 
elektronisch tlber Mikroprozessoren etc. Jeder einzelne BQh- 
ncnufagen kann darOber hinaus alternativ darch Fernbedienung 
bef Stigt werden. Weiterhin ist vorgesehen, daft mehrere BOhnen- 
wagea zu einexn geor^einsain betStigten, entsprechend groflflachi- 
gen Element zusammenge&ftt werden. 

Weitere Merkmale der Erfindung betreffen die konstruktive 
Ausbildung des Fahrwerks sowie des Bfihnenwagens fdr die 
T.agerung der Fahrwerke an diesem. 

Naclifolgend wird ein Ausfahrungsbeispiel der Erfindung anhand 
der Zeichnungen n§her erlSutert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 : einen Ausschnitt einer Bilhne mit BOhnenwagen als 
stark vereinfachte Grundriftdarstellung, 

Fig. 2: einen einzelnen Biihnenwagen im scbematischen Grund- 
rifi bei fehlender oberer Abdeckung, 

Fig» 3: einen I^Sngsschnitt durch einen BOhnenwagen gerndfl 
Fig. 2, 

Fig. 4: einen Querschnitt durch einen BQhnenwagen gemSO 
Fig. 2, _ 

Fig. 5: ein Fahrwerk eines Bfihnenwagens als Einzelheit im 
Vertikalschnitt, bei vergrGOertem MiaAstab, 
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Fig. 6: eine um 90^ versetzte Ansicbl bzw. einen Vertikal- 
schnitfc des Fahrwerks gemSA Fig. 5. 


Das in Fig. 1 im Grundrifl gezeigte, stark vereinfachte Belspiel 
5 einer Theaterbiihne besteht aus einer FestbOhne 10^ also einem 
ortsfest montierten Iteil, und einem bewegbaren BfihnenteU 11, 
der in unterschiedliche Relativstellungen in bezug auf die Fest- 
bOhne 10 ge&hren werden kann. In der Ausgangsstellung findet 
dieser BOhnenteil 11 Aufnahme in einer passend ausgebildeten 
10 Vertiefung(l^ der Festbfihne 10, derart, dafl diese und der Btlhnen* 
teil 11 gemeinsam eine durchgebende Gesamtbdhne bilden. 

Der BObnenteil 11 besteht bei dem gezeigten Beispiel aus zwei 
Btihnenwagen 13 und 14. Diese kdnnen gemeinsam oder einzeln 

15 verfkhren werden^ und zwar, wie in Fig. 1 jgezelgt, in Stellungen 
aufierfaalb des Bereichs der Festbtthne 10 und auch znit Abstand 
voneinander. Die BOhnenwagen 13 und 14 sind zu diesem Zweck 
mit Fahrwerken 15 versehen^ die. gleialoa auf dem Untergrund 
(Boden) ablaufeirurid dl^darllber hinaua e^azeln .lentear sind. 

20 Die Btihnenwagen 13, 14 kdnnen dadurch in Ldngsrichtung^ in 

Querrichtung^ aber auch in jeder l>eliebigen.Schrfigrichtung ver- 
fahren werden. Durch entsprechende Relativstellung der Pahrwer- 
ke 15 ISngs eines gemeinsamen Kreisbogens (llnke Darstellung in 
Fig. 1) kann der BOhnenwagen 13 bzw. 14 wie eine DrehbOhpe wixv 

25 ken. Die Fahrwerice 15 laufen dabei auf einem Kreisbogen ab. 

Jeder BOIuienwagen 13, 14 iat mit mehreren Ftihrwerken 15 ausge- 
rOstet. Bei den hier gezeigten AusfQhrungsbeispielen sind jeweils 
vier Fahrwerke 15 an jedem BOhnenwagen 13.14 in regelmftfiiger 
30 Verteilung angeordnet. Die Fahrwerke 15 sind relativ zum BOhnen- 
wagen 13, 14 hdhenverstellbar. In Fabrstellung sind die Fahrwer- 
ke 15 nnter Anheben des Btihnenwagens 13,14 nach unten ausgefah- 
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ren. Der BOhnenwagen 1 3, 14 ist dabei vom Boden 16 od. dgL 
abgehoben. Alternativ, nfimlich bei eingefahrenem Fahrwerk 
15« ist der BOhnenwagen 13« 14 auf dem Boden 16 abgesetzt. 

5 Die BOhnenwagen 13, 14 kdnnen konstruktiv in verschiedener Wei- 
se und in den jeweiligen Anforderungen entsprechenden Abmes- 
suhgen ausgebildet sein. Bei dem dargestellten AusfOhrungsbei- 
spiel sind die BOhnenwagen 13, 14 im wesentlichen als nach 
• unten offene KOsten ausgebildet. Elne obere Abdeckung 17 aus 

10 Brettern wird durch ein oberes Tragwerk aus einem ringsherum- 
laufenden Tragrahmen 18 aus Bbhlprofilen und einer Mehrzahl von 
QuertrOgern 19 aufgenommen. Dieses obere Fldchentragwerk ist 
durch aufrechte, seitUch angeordnete StOtzen 20 getragen. Die 
unteren Enden der StOtzen 20 lagem auf BandtrSgem 21. Diese 

15 iiegen bei abgesenktem BOhnenwagen 13, 14 auf dem Boden 16 
aut Elne Seltemrerldeidung 22 ist vorzugsweise allseitig ange- 
ordnet imd mit dem beschriebenen Tragwerk verbunden. 

Die Fahrwerke 15 sind in besonderer Weise mit dem Traggestell 
20 des BOhnenwagens 13, 14 verbunden. Jeweils zwei im Abstand 

voneiimnder parall^Uanfende^ sich in Querrichtung erstreckende 
TrSger 23 und 24 dienen zur Anbringung des Fahrwerks 15. Die 
beiden Trfiger 23, 24 sind mit den Enden jeweils seitlich gelagert 
durch Verbindung mit dem Tragwerk des BOhnenwagens 13, 14. 


mehreren^ im vorliegenden Falle vier nebeneinander laufenden 
Gurten 26 aus Gummi oder &mststo£C» Die Gurte 26 sind Ober eine 
30 vorderseitige und ruckseitige Umlenkrolle 27 bzw. 28 sowie Ober 


schen den ZwischenroUen 29, 30 liegt bei ausgefahrenem Fahr- 


25 



ZwischenroUen 29 und 30 gefOhrt. Der Bereich der Gurte 26 zwi- 
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werk 15 auf dezn Boden 16 aiaf. Die Umlenkrollen 27, 28 sowie 
die ZwischenroUen 29, 30 sind in einem nach unten sowie vorn 
und hinten offenen. im Querschnltt U-farmigen Traggeh&use 31 
gelagert. 


5 


Jedes Fahrwerk 15 ist im vorliegenden Falle motorisch ange-* 
trieben, ist demnach xnit einem Antrlebsmotor ausgestattet^ der 
im vorliegenden Fall ein S|ynchronmotor 32 ist. Dieser sitzt bel 
dem gezeigten AusfQhrungsbeispiel seitlich am Raupenflsthrwerk 
10 25, nSmlich am Traggehduse 31 desselben. Der Antrieb durch den 
Sjrnchronmotor 32 wird auf eine der vorderen UmlenkroUe 27 zu- 
geordnete Welle 33 und damit auf das Baupen&hrwerk 25 iiber- 


1 5 Das vorstehend beschrlebene Raupenfahrwerk 25 1st durch eine 
lenUbare TragkonstrukUon mit dem BQhnenwagen 13, 14 bzw. 


An das Traggehduse 31 schliefit auf der Oberseite eine aufrechte 
20 Trags&ile 34 an. Diese kann beispielsweiae als s^lindrisches Rohr 
ausgebildet sein. Die 'RragsSule 34 ist drehbar in einem aufrechten 
Lager gefQhrt, welches hier als Traghlllae 35 ausgebildet ist. Die- 
se bildet ein Gleitlager fdr Drehbewegungen der Tragsfiiale 34 um 
die eigene, aufrechte LMngsachse. Die Innenseite der TraghtULse 35 
25 ist zu diesem Zweck mit einer Auflage 36 zur Verbesserung der 
GleitfShigkeit versehen. Die Tiraghlllse 35 ist fest mit dem Trag- 
werk .des BQhnenwagens 13, 14 verbunden, nSmlich mit den beiden 
TrSgem 23 und 24, zwischen denen die TraghtUse 35 Aufbahme fin- 
det. 

30 

In Aufwfirts- bzw. Axialrichtung 1st die TragsSule 34 durch ein 
auf den TrSgem 23, 24 angeordnetes Endlager 37 abgestatzt. Die- 



tragen. 


/ 


mit den TlrSgern 23, 24 verbunden. 
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ses besteht bei dem gezeigten Ausfflhrungsbeispiel aus einem 
mit Druckmlttel (Ol) beaiifschlagbaren Hubzylinder 38. Dessen 
Kolbenstange 39 ist mit dem oberen Ende der Trags&ile 34 ver- 
bunden. Der Boden des Hubzylinders 38 ist an einer Traverse 40 
5 verankert, die tlber StOtzproflle 41 mittelbar mit den TrSgem 23, 
24 verbunden ist. 

Der Hubzylinder 38 bewirkt Auf- und Abbewegungen des Fahr- 
werks 15 bzw. des Raupenfiahrwerks 25 relativ zum Hbrigen Teil 
10 des BOhnenwagens 13, 14 durch entsprechende Axialverschiebung 
der Trags&ile 34. 

Lenkungen des Fahrwerks 15 durch Drehbewegungen der Trag- 
s§ule 34 werden im vorliegenden Fall durch einen Lenkzylinder 

15 42 bewirkt. Dieser ist ortsfeat, jedoch schwenkbar,seitlich am 
Traggeetell des BQhnenwagens 13, 14, z. B. an deaStatzen 20, 
angebracht. Durch diese Lagerung vermag der Lenk2ylinder 42 
den Auf- imd Abbewegungen des Fahrwerks 15 zu folgen. Bine Kol- 
benstange 43 des Lenkzylinders 42 ist aufiermittig mit der Trag- 

20 s&ile 34 verhmden, nfimlich fiber eine diese umfassende Manschette 
44. Durch Aus- und Ein&thren der Kolbenstange 43 kann demnach 
das Fahrwerk 15 beliebig gelenkt werden, und zwar durch entspre- 
chende Winkelstellimg des Baupenfahrwerks 25. 

25 Die jewelligen Positionen in Fahrstellung des Fahrwerks 15, also 
bei ausgefehrener Stellung, sind durch eine Sperre 45 gesichert* 
Diese besteht hier aus einem durch Druckmittelzylinder 46 in 
Radialrichtung zur TragsSnle 34 bewegbaren Arretierbolzen 47. 
Das freie Ende dieses Arretierbolzens 47 wird zur Verriegelung in 

30 eine von mehreren Bohrungen 48 in der TragsSule 34 eingefQhrt. 
Jede der Bohrungen 48 entspricht einer der mSglichen Stellungen 
des Fahrwerks 15. Die Sperre 45 sichert dabei das Fahrwerk 15 
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gegen unerwOnschte Lenkbewegungen, bildet aber auch eine 
. zus&tzliche Abstfitzung in Vertikalrlchtung. 

Die Bandhabimg der Bilhnenwagen 13^ 14 ISuft in der Weiae ab, 
dafi bei eingefahrenem Fahrwerk 15^ also bei axif den Boden 16 
aufgesetztem Btihnenwagen 13, 14, das Fahi*werk 15 in die erfor- 
derliche Lenkposition bewegt wird, Danach wird das Fahrwerk 15 
nach unten ausgefahren unter Anhebung des BOhnenwagens 13, 14. 
Nach der Verriegelung durch die Sperre 45 wird der Btlhnenwa- 
gen 13, 14 entsprechend der eingestellten Position der Fahrwer- 
ke 1 5 durch Antrieb derselben bewegt. . 
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